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o Apresentagao dos Cartoes de Trabalho;
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o Especificidades de cada tdpico e
o Requisitos administrativos (GOV 06);
o Aceitacdo publica (GOV 05);
o Capacitacao e Certificacao (GOV 02 e 07) e
o Monetizagao (GOV 01)

® Sugestoes

NOTAS:
O planejamento dos tdpicos apresentados pode ser alterado a critério da Administragdo.
Os tdpicos apresentados referem-se ao ambiente operacional N1C1, definido como: operagdo BVLOS até 400ft BR- UT M
em espago aéreo ndo-controlado cuja area de operagdo ndo tenha intersecgdo com Zona de
Restri¢do de Voo (FRZ).



Governancga

REQUISITOS ADMINISTRATIVOS

INTEGRACAO

ACEITACAO PUBLICA SUPERVISAO

CAPACITACAO E CERTIFICAGAO LGPD

MONETIZACAO GESTAO BR-UTM




Governancga

FUNDAMENTOS ADMINISTRATIVOS

ACEITACAO PUBLICA

REQUISITOS ADMINISTRATIVOS
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Objetivo
Definir os pressupostos - juridicos e administrativos - minimos de validade

para que uma empresa possa ser aprovada como provedor UTM.

A razao para ser feito
Definicao de um candidato disponivel a levar o projeto a cabo, evitando assim
possiveis contratempos juridicos, bem como os impactos gerais na empresa candidata.

NOTAS:
O planejamento dos tdpicos apresentados pode ser alterado a critério da Administragdo.

Os tdpicos apresentados referem-se ao ambiente operacional N1C1, definido como: operagdo BVLOS até 400ft BR-' ' I M

em espago aéreo ndo-controlado cuja area de operagdo ndo tenha intersecgdo com Zona de
Restrigdo de Voo (FRZ).
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A gestao do espaco aéreo é de competéncia da FAB e da ANAC, dessa forma, para o
estabelecimento de provedores UTM faz-se necessaria a discussao da concessao desses
servicos;

Todo processo devera ser guiado a luz da Lei 8.987, a qual dispde sobre o regime de concessao
e permissao da prestacao de servicos publicos previsto no art. 175 da Constituicao Federal,
além de dispor outras providéncias.

Art. 175. Incumbe ao Poder Publico, na forma da lei, diretamente ou sob regime de concessdo ou permissado, sempre através de licitagdo, a prestagdo de servigos publicos.

NOTAS:
O planejamento dos tdpicos apresentados pode ser alterado a critério da Administragdo.

Os tdpicos apresentados referem-se ao ambiente operacional N1C1, definido como: operagdo BVLOS até 400ft ' BR-l ' I M

em espago aéreo ndo-controlado cuja area de operagdo ndo tenha intersecgdo com Zona de
Restrigdo de Voo (FRZ).



Problemas levantados

Em caso de faléncia, ou outros problemas juridicos relacionados a empresa,
como prosseguir com a selecao de outro provedor?

Licitacao ou autorizacao ?

Art. 174-A. Os servigos aéreos sao considerados atividades econdmicas de interesse publico.

Sugestoes

NOTAS:
O planejamento dos tdpicos apresentados pode ser alterado a critério da Administragdo.

Os tdpicos apresentados referem-se ao ambiente operacional N1C1, definido como: operagdo BVLOS até 400ft BR-' ' I M

em espago aéreo ndo-controlado cuja area de operagdo ndo tenha intersecgdo com Zona de
Restrigdo de Voo (FRZ).



Estudo de impacto na participacao de um processo licitatério ou possibilidade de contrato com
0 governo; e

Apresentacao, por meio do setor juridico da empresa, de alternativas legais para o processo de
concessao de exploracao de servico de navegacao aérea.

NOTAS:
O planejamento dos tdpicos apresentados pode ser alterado a critério da Administragdo.

Os tdpicos apresentados referem-se ao ambiente operacional N1C1, definido como: operagdo BVLOS até 400ft BR-' ' I M

em espago aéreo ndo-controlado cuja area de operagdo ndo tenha intersecgdo com Zona de
Restrigdo de Voo (FRZ).
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A aceitacao publica é fator fundamental para implementacao do Ecossistema UTM;

Alguns pontos levantados, através de pesquisas do U-Space project, 0os quais precisam ser
discutidos a fim de apresentar solucdes cabiveis:

Poluicao sonora e visual, seguranca da populacao, privacidade, impacto no ambito
empregaticio (job losses), problemas ambientais e acessibilidade para todas as camadas da
sociedade;

NOTAS:
O planejamento dos tdpicos apresentados pode ser alterado a critério da Administragdo.

Os tdpicos apresentados referem-se ao ambiente operacional N1C1, definido como: operagdo BVLOS até 400ft e BR-' ' I M

em espago aéreo ndo-controlado cuja area de operagdo ndo tenha intersecgdo com Zona de
Restrigdo de Voo (FRZ).



Related Services
Identification service

. . . g
Registration service Ec EA
Tracking and location service f/X

Activity reporting Service
T

Objetivo

Interagir com a populag¢ao impactada a fim de sanar as principais duvidas
levantadas.

A razao para ser feito

A implementacao do BR-UTM trara diversas situagcdes inusitadas as quais
podem gerar duvidas ou até insatisfacdes por parte da sociedade.

Dessa forma, entende-se que é necessario aumentar o nivel de consciéncia
da populacao a fim do projeto alcangar niveis adequados de aceitacao.

NOTAS:

O planejamento dos tdpicos apresentados pode ser alterado a critério da Administragdo.
Os tdpicos apresentados referem-se ao ambiente operacional N1C1, definido como: operagdo BVLOS até 400ft

M BR-UTM
< —' LJ
em espago aéreo ndo-controlado cuja area de operagdo ndo tenha intersecgdo com Zona de
Restrigdo de Voo (FRZ).
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Desenho de pesquisa de aceitacao publica;

Material de conscientizacdo da populacao (publicidade);

NOTAS:
O planejamento dos topicos apresentados pode ser alterado a critério da Administragdo.

Os topicos apresentados referem-se ao ambiente operacional N1C1, definido como: operagdo BVLOS até 400ft e BR-' ' I M

em espago aéreo ndo-controlado cuja area de operagdo nao tenha intersecgdo com Zona de
Restrigdo de Voo (FRZ).



Governancga

CAPACITAGAO E CERTIFICAGAO

PRINCIPIOS OPERACIONAIS

MONETIZAGAO
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Related Services
Identification service
Registration service
Discovery Service

Objetivo

Estabelecer um modelo de capacitacao e certificacdo a fim de aumentar a
cultura aeronautica geral, que por consequéncia facilitara uma maior
adesdao ao modelo de negdcio estabelecido.

A razao para ser feito
Entende-se que é necessario reverter o quadro atual de baixa
conscientizacao aeronautica por parte da populagdo em geral e
de uma porcao dos operadores.

NOTAS:
O planejamento dos tdpicos apresentados pode ser alterado a critério da Administragdo.
Os topicos apresentados referem-se ao ambiente operacional N1C1, definido como: operagdo BVLOS até 400ft
em espago aéreo ndo-controlado cuja area de operagdo ndo tenha intersecgdo com Zona de
Restrigdo de Voo (FRZ).

~*DECE

[

BR-UTM



~> DECE

//\

Atualmente a legislacao nao cobra uma capacitacao especifica dos Operadores UAS, mesmo
gue seu tratamento seja equiparado ao dos pilotos de aeronaves tripuladas. Por conta disso,
muitos preferem seguir o caminho da informalidade.

A falta de algum documento, carteira, habilitacao ou qualquer outro que comprove a
legitimidade do cidadao para operar o UA torna-se um empecilho para OSP, pois nao é possivel
a identificacao concreta e agil da impropriedade normativa cometida

NOTAS:
O planejamento dos tdpicos apresentados pode ser alterado a critério da Administragdo.

Os tdpicos apresentados referem-se ao ambiente operacional N1C1, definido como: operagdo BVLOS até 400ft e BR-' ' ' M

em espago aéreo ndo-controlado cuja area de operagdo ndo tenha intersecgdo com Zona de
Restri¢do de Voo (FRZ).
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Estudo dos impactos normativos nos processos de certificacao e capacitacao (DECEA e ANAC)

NOTAS:
O planejamento dos tdpicos apresentados pode ser alterado a critério da Administragdo.

Os topicos apresentados referem-se ao ambiente operacional N1C1, definido como: operagdo BVLOS até 400ft e BR-' ' I M

em espago aéreo ndo-controlado cuja area de operagdo nao tenha intersecgdo com Zona de
Restrigdo de Voo (FRZ).



Related Services
Activity reporting Service
Airspace authorization service
AlS
Discovery Service
Flight planning service
Identification service
Registration service

Objetivo

Definir a forma de monetizar mais adequada ao modelo de negdcio
pretendido.

A razao para ser feito
Normatizacao do modelo de negdcio e tarifacao adequada.

NOTAS:

O planejamento dos tdpicos apresentados pode ser alterado a critério da Administragdo.
Os topicos apresentados referem-se ao ambiente operacional N1C1, definido como: operagdo BVLOS até 400ft

.
em espago aéreo ndo-controlado cuja area de operagdo ndo tenha intersecgdo com Zona de BR- U I I I
Restrigdo de Voo (FRZ).
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Embora entenda-se que os voos UAS devam ser tarifados a fim de manter a estrutura de
gerenciamento e servicos disponibilizados, ha necessidade de estabelecer a forma como isso sera feito.

Tarifacao por voo?
Cobranca de mensalidades para prestacao dos servicos?

Monetizacao Flexibilizada (de acordo com o grau de complexidade requerida pela operacao)?

Possibilidade de incremento gradativo, ou percentual, das tarifas aplicadas com a finalidade de
fomentar e sustentar o setor durante a implementacao.

NOTAS:

O planejamento dos tdpicos apresentados pode ser alterado a critério da Administragdo.
Os tdpicos apresentados referem-se ao ambiente operacional N1C1, definido como: operagdo BVLOS até 400ft B R - U T M
em espago aéreo ndo-controlado cuja area de operagdo ndo tenha intersecgdo com Zona de

Restri¢do de Voo (FRZ).



Apresentacao de um estudo com os custos operacionais € margem de lucro possivel das
operacgoes;

Possibilidade de calculo do impacto da tarifacao na operacao e

Alternativas de modelos de tarifacao contendo justificativas e contabil.

NOTAS:
O planejamento dos topicos apresentados pode ser alterado a critério da Administragdo. .
Os topicos apresentados referem-se ao ambiente operacional N1C1, definido como: operagdo BVLOS até 400ft 'f\' BR- UT M
em espago aéreo ndo-controlado cuja area de operagdo nao tenha intersecgdo com Zona de
Restrigdo de Voo (FRZ).
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Agradecemos a
participacao de todos na

Il Reuniao do BR-UTM.

Pedimos que todos fagcam a avaliacao do evento

: https://bit.ly/avaliacao-br-utm
acessando o link ou pelo QR code ao lado. " Y



