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REQUISITOS ADMINISTRATIVOS

Pontos abordados:

= O modelo decidido de comum acordo sera o de multiplos provedores
explorando um mesmo local geografico;

=  Compatibilizar os conceitos de PSNA para estruturacao das concepgdes dos
provedores;

= Vinculagao dos provedores aos meios legais de coergao para lidar com
possiveis nao colaborativos

Tarefas distribuidas:

= Relatério dos impactos dos modelos administrativos; e

= Roteiro de implementacao de PPP
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ACEITACAO PUBLICA

Pontos abordados:

= Trabalho colaborativo entre os participantes para uma divulgacéo escalavel e
organica; e

= Entendimento dos principais anseios da populacao acerca do tema
UTM (importagao do estudo europeu).

“DECEA




) _ .,
CERTIFICAGAO E CAPACITAGAO

Pontos abordados:

+ Estabelecer requisitos basicos, ao longo do processo, para aumentar Safety e
Security;

* Aumentar a aceitagcio publica no tocante a seguranca das operagdes tornando
bem estabelecidos os processos de certificacao e capacitacio.
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MONETIZACAO

Ponto abordado:
= Discussao sobre qual sera o modelo de tarifacdo mais eficaz baseado na
monetizagao prevista, porém sem definicao ainda;

Tarefas distribuidas:
= Estudo do impacto financeiro da criacdo de provedores para operacao; e
= Projecdes e expectativas para o modelo de negdcio.
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Objetivos

Definir os critérios para Classificacao dos Provedores
(Complexidade X Servigos oferecidos)

Procedimentos relativos a homologagao e
implementacao

Definir o perfil do profissional mediador (A confirmar)
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Definigéo retirada da ICA 63-10 ESTACOES PRESTADORAS DE SERVICOS DE TELECOMUNICAGOES E DE TRAFEGO AEREO - EPTA

Serao consideradas entidades autorizadas aquelas dedicadas a atividade aérea e que receberem autorizagao da
Unido-COMAER-DECEA para operar uma EPTA, uma ETEX ou um EQI.

NOTA: As autorizacdes concedidas ndo poderao ser transferidas para outras entidades sem a devida autorizacdo do
DECEA, sob pena de serem suspensas, com a consequente interrupgcao do servico prestado pela EPTA.

2.2.1 Para os efeitos da presente Instrugédo, sdo consideradas entidades dedicadas a atividade aérea:

a) os operadores ou exploradores de aeronaves como definidos no artigo 123 do CBA;

b) as entidades especializadas da administracao federal indireta, vinculadas a Uni&o, que, para o desenvolvimento
de suas atividades, necessitam das telecomunica¢des aeronauticas a seu servico;

c) a administracao aeroportuaria local e o operador de aerédromo;
d) os demais Comandos Militares; e

e) os Governos Estaduais e Municipais que se proponham a implantar EPTA nos aerédromos situados em seus
respectivos territérios, para apoiar as aeronaves que neles operam.

NOTAS:
O planejamento dos tépicos apresentados pode ser alterado a critério da Administragao. P BR T M
~ e -
> U
Os tdpicos apresentados referem-se ao ambiente operacional N1C1, definido como: operagdo BVLOS até 400ft em

espacgo aéreo ndo-controlado cuja drea de operagdo ndo tenha intersec¢do com Zona de Restrigdo de Voo (FRZ).
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Retirado do CBA
SECAOII
Da Exploracao e do Explorador de Aeronave

Art. 122. Da-se a exploragdo da aeronave quando uma pessoa fisica ou juridica, proprietaria ou nao, a utiliza, legitimamente, por conta
propria, com ou sem fins lucrativos.

Art. 123. Considera-se operador ou explorador de aeronave:

| - a pessoa natural ou juridica prestadora de servigos aéreos; (Redacdo dada pela Lei n® 14.368, de 2022)

Il - a pessoa natural ou juridica que utilize aeronave, de sua propriedade ou de outrem, de forma direta ou por meio de prepostos, para a
realizacao de operagdes que ndo configurem a prestacao de servicos aéreos a terceiros;  (Redacdo dada pela Lei n® 14.368, de 2022)

Il - o fretador que reservou a conducéao técnica da aeronave, a diregao e a autoridade sobre a tripulacao;

IV - o0 arrendatario que adquiriu a conducéao técnica da aeronave arrendada e a autoridade sobre a tripulacao.

Art. 124. Quando o nome do explorador estiver inscrito no Registro Aeronautico Brasileiro, mediante qualquer contrato de utilizagao,
exclui-se o proprietario da aeronave da responsabilidade inerente a exploragcdo da mesma.

§ 1° O proprietario da aeronave sera reputado explorador, até prova em contrario, se o nome deste ndo constar no Registro Aeronautico
Brasileiro.

§ 2° Provando-se, no caso do paragrafo anterior, que havia explorador, embora sem ter o seu nome inscrito no Registro Aeronautico
Brasileiro, havera solidariedade do explorador e do proprietario por qualquer infracao ou dano resultante da exploracao da aeronave.

NOTAS:
O planejamento dos tépicos apresentados pode ser alterado a critério da Administragao. P BR T M
~ e -
> U
Os tdpicos apresentados referem-se ao ambiente operacional N1C1, definido como: operagdo BVLOS até 400ft em

espacgo aéreo ndo-controlado cuja drea de operagdo ndo tenha intersec¢do com Zona de Restrigdo de Voo (FRZ).


https://www.planalto.gov.br/ccivil_03/_Ato2019-2022/2022/Lei/L14368.htm#art3
https://www.planalto.gov.br/ccivil_03/_Ato2019-2022/2022/Lei/L14368.htm#art3

» Definir critérios para classificacdao dos provedores, aos moldes do preconizado na ICA 63-10;

 Como fazer a classificacao?
Por numero de servicos oferecidos ou por complexidade da operacao (N1C1, N2C2, ...)?

 Exemplo do Framework U-Space no préximo slide.

NOTAS:

O planejamento dos tépicos apresentados pode ser alterado a critério da Administragao. BR T M
- -
> U

Os tdpicos apresentados referem-se ao ambiente operacional N1C1, definido como: operagdo BVLOS até 400ft em
espacgo aéreo ndo-controlado cuja drea de operagdo ndo tenha intersec¢do com Zona de Restrigdo de Voo (FRZ).



Classificacao dos provedores

U-space
Services and Supporting Infrastructure

Interface with
ATC
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H2020 SJU CORUS project, “U-space Concept of Operations”, 37 Edition, Brussels, Belgium, September 2019

O planejamento dos tépicos apresentados pode ser alterado a critério da Administragdo.

Os tépicos apresentados referem-se ao ambiente operacional N1C1, definido como: operagdo BVLOS até 400ft em

espaco aéreo ndo-controlado cuja drea de operagdo ndo tenha intersec¢do com Zona de Restrigdo de Voo (FRZ).
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* Quais critérios adotar para efetivar a homologacao e a implementacao;

* Exemplo do UAM Framework da OACI como diretriz.

NOTAS:

O planejamento dos tdpicos apresentados pode ser alterado a critério da Administragdo. BR l 'T M
-
>

Os topicos apresentados referem-se ao ambiente operacional N1C1, definido como: operagdo BVLOS até 400ft em
espago aéreo ndo-controlado cuja drea de operagdo ndo tenha intersecgdo com Zona de Restrigdo de Voo (FRZ).



Procedimentos relativos a homologacao e implementacao

CAA Activities

Approved Provider Process

3*Party Activities

* Also allow access to developer support website (APls)

« Discovers programme, has interest, willing fo comply
with requirements

¢ Using guidelines previously established, verify that
applicant is serious and a suitable service provider

* Applicant presents qualifications and

- ndumﬁes specific intended services

Accept

* Enabie access to development/test environment
* Provide developer assistance in use of APls and
understanding of rules, authontative date and tesing

Develops capabilites consistent with rules, data
and tesing requirements, using the APIs provided
by the CAA's integration platform

Fail

o Observes testing activites, reviews test documentation
« Determines compliance/non-compliance with rules,
authoritative data, CAA-branding, efc.

Provides documentation to explain compliance
(including standards compliance), conducts all
required tests, captures required artifacts (e.g.
screenshots) and data, submits test report

* Enable access to operational web services
* Added to the Authorized Providers fist on CAA website

Software redirected from test to operational
interfaces

Commence operational service defivery
Free 1o adveriise

* Automated testing/reviews to ensure ongoing compliance
« Communications required updates based on new

« Supports end points for automated tesfing
« Supports ongoing oversight via SMS process

Responds o CAA required updates

NOTAS:
° O planejamento dos tdpicos apresentados pode ser alterado a critério da Administragdo.
° Os topicos apresentados referem-se ao ambiente operacional N1C1, definido como: operagdo BVLOS até 400ft em

espago aéreo ndo-controlado cuja drea de operagdo ndo tenha intersecgdo com Zona de Restrigdo de Voo (FRZ).

© er-uTM



Perfil do profissional

NOTAS:

° O planejamento dos tdpicos apresentados pode ser alterado a critério da Administragdo. BR l 'T M
-
° _

Os topicos apresentados referem-se ao ambiente operacional N1C1, definido como: operagdo BVLOS até 400ft em
espago aéreo ndo-controlado cuja drea de operagdo ndo tenha intersecgdo com Zona de Restrigdo de Voo (FRZ).
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